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S?L2l? ?1 betnW anen Vtegenheber mit 
£l^2? ' * e m unleren einen 
d^aiisgebldetenAufeetefuabesto.daBdieSfand- 
«*ule im umerschiedlleher Neigung auf den Bodenauf- 
Mbbar ist und ach Qber den Aufsetzfue mit sich 

6inem Tra 9arm. richer im 
Border, seines einen. hirrteren Endes urn elnezwischen 
; Oborem und unterem Standsflulenende angeSe 

l£l^„'!? 9r6, *! elneSV0ftleren - fr^n Endes St 
a 7. an k d ™ anaihefaenden Fah^eug ansetzbaren 
wtaufhahrnetopf versehen ist. irtt einer Qewindespin- 
I welehe m.tteb zweier Widerlager einersete im 
felch ernes oberen Endabschnitts der Standsaule 
?S r rt i « ( !K AbStandv0nder « tan Querachse 
(jjrachse parallels zwerte bzw. dritte Querachse 
nkbar geiagert ist mit einer an der Qewindespin- 

^S^r^ kUrbel * ***** *» *r beiden 
|r*lew*Wderl a ger als Spindelmutter ausge- 

r^relatfv zur Standsaule um die erste Querachse 
-WJttJar und aus einer unteren Ausgangsstei- 
chsehwenkbar let sowie mit einer von der 
^f™ 8 " ««""e dieser gegenOber beweg- 
f=™2e zur Festlegung der Neigung der 
ypegenuber dem Boden vor einer Beiastung 
ftghmetopfs durch das anzuhebande Fahr- 
Pi™ Sngriff miteinander befindlfche Ver- 
am *ta<vte fllienseaiflen Ende des Tragarms 

ze aufweisendes Qetriebe zum 

» r ^' afce relafi/ zur Standsaule in 
i ,S*wenkwinkel des Tragarms relativ 
jrjgeserien ist 

BMhebem rrdt einer Qber ei nen Auf- 
Egg}., aufeefebaren Standsaule und 
BBS? Ende an letzterer angeienkten 
»««ng gegenOber der Standsaule 
r flarm ist vor aflem darauf zu 
aula des Wagenhebere in Bezug 
"^^"ebende Fahrzeug unter 
^angesetzt, d. h. auf den 
*0 Kann vermieden warden 
W** 3 die Last nicht richog 
,r -£*flenheber, gegebenen- 
^•flnjtscht, weO die Wir- 
"h.durch den AufsetzfuQ 

^u^ 3 so,cnen VVagen- 
^Vm9ang mit Wagenhe-' 
TWmatisch, wobei man 
iOtfokta Reifen heutzu- 
lOwmmen und deshalb 
** von PKWs keiner- 
Bonhebem hat Hinzu 
N«nachdem. ob das 
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leeran Fahrzeug ledigUch efn intaktes Uufrad gewecn- 

stSLfT T Fahf2eua u ^«=hiednoh geneX 
Standsaule auf den Boden aufgesetet werden da 
wmn der Wagenheber am FaLeug T^^n 
begmnt, m ersten Fail der Tragarm mit derSS 

SrTS? 'J!" UmStend ' der 65 ^erungeflbten Per- 
son noch schwerer macht, den Wagenheber richtio 

rwgsperson die Neigung der Standsaule be,m Anset- 

^t, Wa f^ 6berS " ach ei 9 9nem lessen 
^hien tenn. Aurti laBt sich nicht ausschlieSenlS 
ein falsch angeseteter Wagenheber die Fahrzeugtero^ 
sene beschad^t, nflmlich mit dem oberen Ende seiner 
ac*nm Zuge des Hubvorganges aufrichtenden StanJ 

mosi Um das Aufsetzen des Wagenhebere auf den 

Si w C,er u rf ? ti99n Nei9un B Standsaule 
auch m Wagenhebergebrauch ungeflbten Personen zu 
erle.chtera fet es deshalb berei* bekannS^ 
e nen solchen sogenannten Einarm-ScherenhebeVmii 
U-fOrmigen Anstell- oder Z^SS 
w versehen die mit den Enden ihrer seiflich^Schen! 
tei an der Standsaule oberhalb des AufeetzfuBeT T m 
eme zur Tragarm-Schwenkachse paralleielcr^k 
a^se angelankt ist und beim AufeeKdes wtSnhe- 
bers mit geneigter Standsaule auf den Boden umer 
hrem Eigengewichtausschwe^kt. sodaBsieTch HZ 
IS! Boden erstreckt ^ "It der Standsflure 
h^ a ?^T Dieser bekannte Wag*** 

^!l ab(f ?" a ^ R«he von Nachteilen ? unter 
anderem w,rd durch eine solche frei schwer.kte« 
fl^° dfe ' fch *>a ^igung der StaSeS 
Aufseteen des Wagenhebere auf den Boden noch 
"jar nfcht garamiart, da der Wagenheber^ uS 
ah^Bchen Heh en der Wagenheber-AneetestellerTar. 
der Rahrzeugtarosserie nicht berO^icrrtfeAZ^um 
anderen nejgt diese Zusatestote zum WafpeT^n 
der Wagenheber beispielsweise fm KbffeS'^ 
Fahrzeugs weggestaut ist es 

2^ -!?^ bekanntg^orden (EP-A^39 6 
23^. bei dem die Standsaule aus zwei zueinander oar! 

tenwande bilden. im Bereich ihrer oberen Enden diirh 
e,ne Querstrebe und an ihren untere^ SSZ 

^^^^"^^^^■"^"P'atte 
n^S T?* 5,38 er nach unten vorspringende 

S«t n-^ 9arm " SChwenkachse Parallele wSte 
bWet D,e Zusatzstotze hat - in Richtung senkreSr 
Tragarm-Schwenkacr.se gesehen - sine im S 
*en U-forrrdge Qestatt mit zwei seitlloh J, sSSZ 
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ad^ schwenwwr an den beiden Standsaulen-Profil- 
ashtenen angelankt sfnd. und zwar der Tragarm- 

ST* f ? 0* der vam l «5»ufhahmekD P f atoge- 
wandten Set e der Tragarrr^Scrrwenfcrchse. Der hW 
der Tragarm-Sehwenkachse liegende Endbereich der 
aner. Tragarm-Seitenwand ist mrt einer teflkrefefflrmi- 

? 8 .1 T^"" 9 veraeher '. wel<*9 mrt einer gleiehfalls 
te,lkreisf*rrigen Verzahnung kammt, die an derndcr 
Tragarm-Srtwenkachse zugewandten EndbereS, d« 
arm > MAehn Schentels der ZusatzstOtze vorgese- 
^ h D ^ ^ ekannte Waaler 1st nun so auJJ 
bMet daB d.e ZusatzstOtze in der unteren PosrBon des 

Iu£"^~ J*l f T lleJ ^ Standsaule verlauft imd 
S^L^f 3 "^^wenken des Tragarms ausge- 
^^ W,ndderart - 4*<i sich be! zunehmendem Wn- 
Kei ajrfschen Tragarm und Standsaule audi der Wirfcel 
ZusatzstOtze und Standsaule vergroBerl Auf 
atese We.se soil die Neigung der Standsaule gegen- 
Ooer dem Boden beim Ansetzen des Wagenhebers. d 
h ^ ^ Be,aatun 9 des Tragarms durch das anzuh^ 

Sot 9 ^ 6taB '!? ! werden ' w^hrend dann im 

Zuge des Anhebens der Fahrzeugkaroesede die 
SS™ 1 ^ n abhebt BezGgOcb der Funkti- 
onsfeh^teit dieses bekannten Wagenhebers hat des- 
san Konstrukteur Jedoch folgendes nicht beachtet: 
JMOS] Beidem bekannten Wagenheber hangt der 
EES ZV T ,SChen Z^stttee und Startfsaute vom 
ZTS "JSf" ,etZteren und dem Trag^rTiS 

beladenen und aufgetenkten Fahrzeug gawechsalt wer- 
denj,egt die Wagenheher-Ansefcs^e deTrS^ig. 
Sf!f »l nem verh a"nismaBlg geringen Abstard 
Qber dem Boden, so daB der Hubvorgang hereto 

9af u niCht ei " 6 ^'tefeOrierrtierung 
Z££ ^liV?*, 9Sr nicht senkrecht zu ™ Boden 
«!feZ'p £ B ,hr unleres auch noch nicht den 
Si J 8 " 1 * Es kann danj 

durchaus vorternmen. daB bei der weiteren BeWtfgung 

d? SHE?* d " ba ' mDreh «" derQ^ndSS 
del, das Getnebe^schen Tragarm und ZusatzsS 
0be* e |astet wird. und zwar schon aflein dtSTS 

QlefreiDung ^hen dem unteren Enda der Zusate- 
K5 ^ IT Boden ^ *"nimmt Des weitlen 

E ***** dieses bekannten WagerS- 

a . d6n 80,191 Prakfisch N«gung d£ 

^^ Wenl ^ ntef5te,lun 9 en des Tragarms S- 
Qetthrt werden kann. we.*e 

Sc^enta«nketetellungen der ZusatzstOtze ents^. 
von der vertkalen Position der ZusatzstOtze haben di! 

^'"^^ Weise der Hohe der an der ^ 
zeugkarossene vorgesehenen Wagenheberaufhahma 



^ dem Boden zugeordnet SehfieBlich last die Fig 3 

d^EP-A^ 396 233 erkennen. daB im Zuge des Hoch- 

l ^ we " kens des Tragarms bis zu seiner hOchsten mog- 

a S S " St ^ 9 die Wu^en am Tragarm und7n 
s der Zusatestutee auBer Bngriff tommen tonnen 

KL Def ,as nun die aiflrunde. 

einen sogenannten Einarm-Scherenheber zu schaffen. 
der so ausgebildet ist. daB er aucn ^ 

» 2S BMBh «r n Wa 9 enne bemunerfehrenen Person mR 

EST , fl eit »'* der ricWi9en Nej 9ung scner 
Standsaule auf der, Boden aufgesetzt wird, urn dann 

n^!Z e iL a ? 2U ^ eben ' Und der nfehl dem Risiko 
urtterworfen ist. Im Gebrauch aufgrund einer Oberla- 
stung eines oder mehrerer seiner Teile.beschadiot zu 
is werden. wuigi 2X1 



so 



so 



35 



40 



(a) die ZusatzsiOfee an der Standsaule in deren 
Langsrichtung verschiebbar gehalten ist; 

<b) das urrtere Ende der ZusatzstOtze auf den 
Boden aufsetzbar oder im Falle eines an der Stand- 
saute urn eine zw ersten Quemchse parallele 

^ « QUSraChse schwankbar angebrachten Auf- 
setzftifles zum gesteuerten Verschwenken des 
letzteren gegen diesen anlegbar ist 

(c) die Verzahnungen derart ausgebildet sind, daB 
sieach Qber den gesamten mogiichen Schwenkbe- 
rewh das Tragarms in Eingriff miteinander bef inden 
und daS ' 

<d) der Wagenheber einschiieBlich des Getriebes 
tor dfe ZusatzstOtze derart ausgebildet ist. daB bei 
auf einen ebenen Boden aufgesetztem Wagenhe- 
ber zu Beginn des Hubvorgangs und des damrt ein- 
hergehenden Aufrichtens der Standsaule die 
ZusatzstOtze und damit das Qetriebe zumindest im 
wesarrtlichen und vorzugsweise vollstandig lastfrei 



k d ' e FunWi0n des ^"dungsgamaBen 
« ^S^i^^^^ndesvorAlgenhai- 
^•^Redestehendeneinarm-SdnerenheSerwer. 
den stets an den Ungsseiten der Fahrzeugkarosserie 

nahmen an den beiden Karosserieiangsseiten Wenn 
so FaTr^ werdenTurJ iZ 
.T^" 9 ! Lf 1 ^ 6 " angehobsn wird 
b^eschreibt die Wagenheberairfnahme. an der der 

uSS^* im ^ des Hubvorganges 

^^a 6 " »™ eine zur FahrzeuglanS 
achse parallele Achse. die durch denfenigen Punktte^ 
^^P^nkteven^andeneidteJom^g^ 
heber abge«andten Uufrader des Fahrzeugs acrfdam 

bzw. die Hubkraftden Lastaufnahmekopf bzw . das freie 
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rt^S^T deS ^9 enhet «- ab dem Moment 

aen £25 IT** *»» KreS 
gen beachreiben, was zusanvrten mtt der <Wh^l 

Gewindespirdel bewirkten Vetoing ^wLn^ra? 
S i^f 8 N6ffluna der Standee 

•pncht dies8 Forderung kann aber It 

a,e , «estaltung des Getriebes bestimnrt da B v«*aZ l 

^r^eschw.-ndlBtei.derZusaSSr ^ 
,SL , ° Urch ^ G ®staKw9 der Zusatototze afs 

nen Probieme des Wagenhabeis nach der EP-A-0 aae 

SM2G nicht damirf antemirt, dafi tfese nmmSSL 
Zusatzswtze Ja nur dem Zweck dlenen ctarBei*! 

StStr? 7 S ~ "H* Oder 
^^^ SB par8l,e,e schwenkbararSS 

^usatzstQfee hindurchgrerft. um aeoJ, wl„ oL 
vorstehend davon die RaHo m ^T- J^' wenn 

1st esliS^f^l. 0698 " den ^ebfuB anlegbar 
fetes ach dabei nicht um die emzige M^iichkJtd^ 
taUbng des erfihdungsgemasen M*JS2S£ 
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den Fall handelt. dafl dleser Wagenheber einen 
schwenkbarenArfseMuBbesitzt 
SZl ^^^^^.^^ohdfeVerzah. 

ST^TJ^^ ' m Ein e riff Zander 
vT^f ~ Sewahrleistet. daQ der VVaaenheh-, 
« taawr Position seines Tragarms Mappemf^She 

seugs weggestam wird. sondern dSTZ 

Tragarms die ZusatrsiOtee nicht sofort milgenommen 

EL Ein 5 narm - Scherenh eber n* einer an der 
Standsaule in deren Langsrichtung verschfebbar 

HfL ^.* U L deB R9uren 3 und * sowie der^ugehflri 
gen Bes^rerbung der DE-B-26 21 425 bekarSTbei 

« IT ^Tff d,enen - di « Standsaute im 2uge des 

ST f*^" 8 * a ^^chten und Im rJlfSS 
^p- tew. WflWuees dann eine instabi,e Uge dS 
^ndsaye zu verhindern. wenn sfch dlese nurdber dfe 

(aehe insbesondere Sp. 2. Zeilen 37 • da , 

SJ:^ ^ annten Wag«nheber warden aSo 
gerade d.e ZusabslOtee und das aus einer am Tragarm 
befeshgten Kurve und einer an der Zi*abs^eX£ 
Mm Abtasttente bestehende GetriebTS £S 

* e „^^ d6S Hwbvorganges erheWi- 

*en Kraften ausgesetzt Hnru tommt. daB die «n 
dem gesch, W erten Gettebe bevrir^^ung^ 

^° „ 9 zusatzstutze zum Wappern neigt: da aber wn« 

wee topi el zwischen Kurve und Abtastkarrte aeradm 
d^nn gegeben * wenn der Tragam^ * JS£ 

zwenassiges Hilfernrttel fflr die Wahl der ricmiaen w«i 
gung der Standsaule beim Anseben SSSS^ 

andererseite dunoh die Qewindespin^l^Sn^^ 
'««ere angetriebenee Heberb^S? sT^Jl ^ 
gegenober der Starve ^T^^ Z 
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Zusatzstfltw namfich erst ejTrJSJ^T der 
diesem bekannten VWagenheber die z^IZU. 

Rahrzeugs, retativ air c^llT , Hoctihebens des 
sende Getrfebe ziS^Zt dflmrt das sie be *«- 

tennen afco bei ein^n ^fi h 9end8n Qe «ebemfttej 
berv B maS^ h 2 d r S9e ^ een V " 19enh «- 

KesaSe^^SrS^ 

Boden verschoberr^Z °« Wagenheberc auf dem 

« so dasXT^d^ JEST ■*« 

dane^^e^n'^r^ ^ in 
Wabfua hat e ' nen "aenanrrten Wpp- oder 

aufweist da stotewZ* Tt** he Skater zahne 

und 9"nsttgere speziffeche 
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Standsaula verschiebtar aS^?? ^eisenden 
ZusafestQtee vSSl j^^W"^ «r die 

hen. dureh die der ^"f^ung vorse- 

durchgreift ^ ™ ^ Se,ner Ve «ahnun9 hin- 

W021J JenachGastattunaundAnortnungdasAuf. 
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setzfufles honnta did Zusafestote scton J 

ami noch seine untere Aucrwn^ ,, der Tra 9" 

* u m0ss «n. «" bei fenen tfeSfi^ 
N<veau des hinteren EndbemichTSf^S^S 

••■sissrar— : 

die Standsau/e und den TiaewrT^o ^ fndest : 
gesetet wi'rd- aus c^l^T^f^ Wastungen mis- • 

3Sig3553£ 

AnsprOchen und/oder aus dAr nonli " ^SefOgten 



EPQi$88 736Bl 



10 



S^ 8nktem Trafla ™- der dessen 
Lastaufnahmetopf die teilweise dargestellte 

Wade berth*, jedoch noch nichi beiaste. 



Rg.4 



Fig. 5 



Fig. 6 



20 



Fig. 7 



25 



30 



3S 



Rg. 1 



Fig. 2 



Fig. 3 



form JSE?" d6r 6,Sten ^"ings- 
»rrn i des erfindungsgemaBen Wagenhebers 

2te1S^ ^ Se- 

same. AufsatzfulJ und ZusatzstOtze Tedoch 

S«£ ^ Handkurfa6 ' weggetassen ; 

Salute sowie des hinteren BereS £ 
^Wufies der ersten AusfOhrungsfornT 
Jesehen .n Rfchtung des Rails - A - 

in^, 1 "^ J"* 3US untaren ' 
gangsstenung berefts h dj 



40 



4S 



so 



ist; 

ferm rw ,n seme hflchste Position hochje- 

sssr ^ ^ angehoben - 

^TnS" 6 '^ durch * Standsaute der 
e^enb^.^etenAusfQhrungsforrn.wobei 

^.^^sa^esimSchnittdargesteMt 

Si***-" T l 6 * 6 "* Daratei,un 9 
e>ner drrtten AusfOhrungsform des 

erfindungsgemaBen Wagenhebers. und 

F f-x 4 * rt8 »* scr «encte Darstellung 
der drrtten AusfOhrungsforrn. 

[0O24J Da sich die erste und die zwa'ta a, ,«*«,. 

R^n* di8Se Zander 

_*™™enaen ROckwand is. Am unteren Ende der 
fan*aule 10 ist ein Aufsetefufi is tew Tff lJ*lrZ! 
'Anders ^esch^s^ 1 ^^ 

S.eS'S ^ "1 XT***™ von einer MeteJI- 
Z 20 ^ 20' fleblldet wird; bei der AusfQhmnnl 
farm naeh Fig. 1 istdie Platte 20 tongs einlffenX 

parallel zur ZefcruiungsebenTder ft „ ^ 
f^onS^^S-^ 

eLsrer^^tt^ 
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Sfn^wSl^f" Sfiitan ^ Kegen in der in 

r tf ™* i«t). und an seinem v©£e- 

ran, gemafl Fig. 3 finken Ends istder Traoarm m w ^ZZ 
Lasiaufnahmekopf 40 versehan -J? - e,nem 
reeht 7a „u "wsenen, welcftar um erne senk- 

^an^u^^"^ **** der ^aen- 

JWB71 Bne parallel zur Zeichnungsebene der Ra 3 
verta^nde Geanndespfndel 46 dienVdem Va^W 
kandes Tragarms 32 gegenOberder Standsa^e 1 0 For 

S^IS^ mUtter 48 ^ vorzugaveise an den 8* 
r°f aelagert, wobei die Schwenkachse 

S Jt^,^- 3 rechten Ende dar Gewinde . 
spmaei 46 1st schCeBlich eine Handkuibsl ss anooil«iT 

8oderTmgarm 8 2verschw8nkenlaSt. 
[002^ ^^RB-aarkennanlaOtgreiftderlteo^ 

Zusatestutze M iTL^ « Qlartreibung zwischen 
stutzawurdediePiatteaobzw.a-des^r^fa 
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rung aer zusatzstotte 60, d. h. die ZusatzstOtze 60 tet 

Ober und b.lden jeweils ein zweites Zahnseoment -m ZZ 

2r2S^ Z^^mente 70 konnen die Zahne 66 Ss 
. Jhnsegmente 64 eingreifen. wobei die beklen Zahn 
^grnente so ausgeblldet sind, daB sie in JS *£L 

zur Standsaule 10 ineinandergreifen 

"° ^L^w^ ^^^'^fetdieZusate. 
fWtee 60 zwtechen den Seitenwanden 12 und iVder 

• Standsaule 10 verschlebbar gator,* so da I sie SI 

• mente 7c (das Tmgarms 32 und anderersefc dun* S 
, Zungeja verfiindert die bei der HersteiSngTr S 

hochgebogen wurde, dafi die ZusabstOtee ^ 
aer Standsaule 10 >m weserrtiichen spieifrei zwischen 
[0032] Wia ein Vergleich der Rguren 1 und 3 ohn* 
- STernS^ ^ ° h " e tf9 

das der Aufeetefufl als mrt der Standsaule fest verbun 

« ^'we^^^ e ^!f^ Bl8 "^^n,ind5 
nrt^? 8bane ^erplatte besHzt und am 
urrteren Berach der Standsaule 10 um eine ST 

"2** t tat Wenn em sofcher BnarnvScherenheber 
jedo* mrt zu steil vertaufender Stardsa^ioTrf^ 
» Boden aufgesetrt wirdl besteht .^T I dSn 

5 j ^r^^ 33 noch mehr aufrichtet 

i , 5_ Pahrzeugkarosserien Qber Ihre Waoenho*,^ 
"«i laflt. hat die erfindungsgemaS vorgesehene 
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J*»fcsMfe9 60 mrt ihrem Artrieb jedoch zur Foige 

^).^3derWagenheberstetBmite!nerganrb95timm- 
ten Neigung der Standsaule 10 gegenObar dem Bcden 
30 auf dissert aufgesefet wird, und war unabhanrfg 
dawn, ob das Aufsetzen des Wagenhebers auf dan 
Boden be. seme untere Ausgangsstellung einnehmen- 
dan Tragam, 32 (wie in Rg. i dargesteOt) erfolgt Oder 
vor dem Aufsetzen des Wagenhebers auf dan Boden 
der Tragarm durch Drahen an der Handkurbel 56 um 
«nen i gewissen Winkel nach oben geschwenkt wurde - 
ohnehin kann die Bedienungsperson den Tragarm 32 
rucht zu wait hochschwenken. weil sich sortst der 
Wagenheber nicht mehr zwischen dem Boden 30 und 
der noch nicfrt angehobenen Fahrzeugkarosserie 
anordnen last Dabei entsprieht beim Aufsetzen des 
Wagenhebers auf den Boden die Neigung der Stand- 
eaule io gegenuber dem Boden 80 stots dem beim Auf- 
seteen des Wagenhebers vorliegenden Winkel 
zwischen Tragarm 32 und Standsaule 10. d. h. durch 
d.a Erf.ndung wird sichergesteltt. daS die Anfangsnei- 
gung der Standsaule 10 der Artfangswinkelsteflung des 
Tragarms32 entsprieht. AulJerdem wird durch die Erfin- 

der Standsaule 10 auf dan Boden so abetter 
Wagenheber im Zuge des Hochschwenkens des Trag- 
arms 32 - ehe der Lastaufnahmekopf 40 an der Karos- 
sene zur Anlage kommt - ungswoflt so Wppt. da 6 die 

sssstass— — - 

_ Soba)d 'mZuge des Hochschwenkens des Tra- 
garms 33 dessen Lastaufnahmekopf 40 an der Karos- 
eerie 43 zur Anlage kommt d. h. der In Fig 3 
l U8tand eneM « ,st ' ^'"dert die Karos- 
ZZZT T dar9eSte " ten ^^ungsfofrnen ^ 
ttvem n die Quernut 44 des Lastaufnahmekopfs 40 

SEEL^?* d8r Neiau "9 Standsaule 10 

tSJSf^Sf * ^ Tragarm 32 waiter hocr^ 
whwenkt «nrd und so der eigentliche Hubvorgang 
b^nt, beschreibt der Sch*enernahtsteg^Se 

des Anhebens des Fahrzeugs die Angriffestefle dee 
Wagenhebers an der Fahrzeugkarosserfe 43 sioh Uu£ 

Z^ZTl\? 9 " 6 *-* eSSen Parallel zur Fahr 
?^£BMchfanc , und durch diejenigen Stellen ver- 
^if^ an denen die vom Wagenheber abgewandten 
Lauj^erdes fthrauge auf dem BtfgnSSEjj 
nSSSST"/* Bewe 9 u »SSbahnde 8 LastauX: 
meteofs 40. die dieser im Zuge des eigentlichenSb. 
vorgangs durchlauft. relathr zum Boden 30 festjiem 
Z ZVt^" 16 10 *«™ definieS Sd 
£agarms 32 abhangiger Weise aufrichten. 
100351 Erfindungsgemafl sind nun die Unge des Tra- 
garma aa. der Abstend der Schwenkachs* Mvom 
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unteren Ende der Standsaule 10, die ZusatzstOtze 60 
und das Qetriebe 64, 70 fur deren Beiatigung so gesfcl- 
tet daB ab dem Moment in dem der eigentliche Hub- 
vorgang beginnt und sich die Standsaule 10 nicht mehr 
jaufgrund des Ausfahrens der Zusatesrutze 60. sondern 
viefmehr deshab, weil der Lastaufnahmekopf 40 
^mmen mft den gegen inn aniiegenden Karosserie- 
berachen den Kreisbogen 90 durchlauft, waiter aufrich- 
tet die ZusatzstOtze 60 zumindest naheru laetfrei wird 
:und insbesondere kelne Hublast aufnehmen mu8; um 
SCherzustallen. daS die ZusatrstOtze 60 durch das 
jareuhebende Faruaeug nicht belastet wird, ist es nur 
,erfarderlich, die vorstehend erwahnten Bauteile des 
Wagenriebers so zu gestarien und anzuordnen, daB die 
Wmkelgeschwindigkeft mrt der sich die Standsaule 10 
im zuge des Anhebens des Fahrzeugs aufrichtet und 
die Qeschwindigkeit, rnit der die ZusatzstGtze 60 aus 
der Standsaule 10 nach urrten auagefahren wird, in 
emem solchen Verhaftnia zueinander stehen. da8 das 
untere Ende der ZusatzstOtze 60 zu Beginn des eigent- 
l^chen Hubvorganges entweder vom Boden 30 abhebt 
Oder wahrend des Hubvorganges zumindest keinen Tail 
der Hublast in den Boden 30 einlertet (es Ist aber audi 
noch ate im Rahmen der Erflndung liegend anzusehen 
*enn wahrend mindestens eines Tells des eigenUicheri 
Hubvorganges das untere Ende der ZusatzstOtze 60 auf 
dem Boden 30 aufliegt und einen so minimalen Teil der 
Hublast in dan Boden 30 einieftet, da(3 dadurch Bescha- 
digungen der Zusatzstutze 60 und des sie antreibenden 
Qeiriebes 64. 70 nicht hervorgerufen werden konnen 
auch wenn derartige Ausfuhrungsfcrmen nicht bevor- 
zugt werden). Wahrend des eigentlichen Hubvorganges 
and dann also bel dem ertindungsgemaeen Wagenhe- 
ber nur der Lastaufnahmekopf 40, die Qewindespindel 
46. der Tragarm 32, die Standsaule 10 und der Aufsetz- 
fuB is bzw. 18- bzw. 18" lasttragend. 

10036] Dasi(*diedritte,indenFiguren6und7dar- 
gestellte AusfOhrungsform von den beiden AusfOh- 
(Jingsfermen nach den Rguren 1 bis 5 nur in der Art des 
Aufeetzfu8es SOwie in der Angriffsstelle des unteren 
Endesder ZusatzstOtze unterscheldet. soil dlese dritte 
Aisfunrungsform nur noch hinsichtjich dieser Unter- 
schiede beschrieben warden. 

^ Eff 71 ., AufSetzfua 18 " tW^™ sich bekannter 
46 We.se die Gesteft eines Schuhs rnit ungefahr U-fflrmi. 
gem Querschnttt (gesehen in Hichtung des Pfeite B in 
ffig. 6); er hat einen im wesentJichen ebenen Boden 100 
ifd zwe i senenwangen 102 (welche in den Figuren 6 

I^L " andW ,ieflen) undistm " diesen beiden 
S^enwangen an den beiden Seitenwanden 12. 14 der 
Stendsauia 10 angelenkt so daB er um sine zur Trag- 
*m^chwenkachse 34 parallel e Achse 80 gegenQber 
ojer Stand^ule 10 verschwenkt werden kann. Wahrend 

|*" U ^!' d9n eretBn beWen Ausfuhrungsformen die 
fsatesMtze 60 mrt ihrem unteren Endbereteh 60a auf 
cfjem Boden 30 abstOtet, bisder eigentliche Hubvorgano 
bnnrt, um auf diese Weise die richtjge Neigung der 
Standsaule 1 0 festzulegen. liegt wahrend des Anset- 
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der dritten AusfChrungsforrn des erfindungs- 
gemaBen Wagenhebers der untere Endber eld, 60a der 
Zl^Ustttee 60 von oben gegen den Boden 100 des 
AufsetzfuBes 18' an. Da der AufsetrfuB IS" stets flach 
auf dem Boden 30 aufliegt und die Standsaule 10 
gegenuber dem Aufsetziu6 um die Achse 80 schwen- 
ten term, bestinwrt so die Zusatzstotze 60 die Neigung 
der Standsaule 10 gegenuber dem Boden 30. bis der 
ejflenttiche Hubvorgang beginnt Wahrend des eigerrtli- 
cnen Hubvorganges wind aber auch bei der dritten Aus- 
fOnrungstorm ale Zusatzstotze 60 zumindeet Im 
wesentlichan lastfrei. wobei ajle diesbezOglich zu den 
ersten beiden Ausfuhrungsformen gegebenen Eriairte- 
mngen auch auf die drrtte Ausfohrungsform zutreffen. 
wenn man an die Stella des Bodens go den Boden 100 
des AufsetzfuBes 18" treten last EEs ist aber auch etna 
vanante der dritten AusfOnruigstorm moglich. bei der 
der Boden 100 des AufsetzfuBes 18" eine Ausnehmung 
aufweist durch die der untere EndbereJeh 60a der 
^tesmzeeOhindurchgrBifen und sich dann auf dem 
Boden 30 abstOtzen kann. 

[0038] VMedieRguren3und4sowie6und7erten- 
nen lessen, ist der AufsetzfuB 18' bzw. 18" an seiner 
Unterseite noch mit einem Gummipuffer 1 10' bzw no" 
vereehea welcher zwischen den beiden Ftthen von 
Noppen 28 liegt und so angeordnet und ausgebildet ist 
da3 er beim Aufsetzen des Wagenhebers auf den 
Boden 30 auf letrterem aufliegt und ein unbeaba'chtig- 
tes Verschieben des AufsetzfuBes auf dem Boden 30 
^J^ rend ^i9en Phase der Bedienung des 
Wagenhebers verhindert. wahrend der der Wagenhe- 

Sf«tl r t!r d ^ ai l^ hebende ^^"9 noch nicht bela- 
stet 1st Wie die Zeichnungen erkennen lassen, hat der 

232?* U " Se,ahr tfe Gesta « * ne5 Niets und 
o^gJJ^" 6 entsprechend gestaftete Offnung des 

Palen tanspruche 
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Wagenheber mit einer Standsaule (10). weiche an 

i r ^Tf", End9 einen derar1 ausgebildeten 
AufeetefuS (18) besitzt, daS die Standsaule mit 
urrterediiedlicher Neigung auf den Boden (30) auf- 

wth^H h " u f * *** den ****** mit sich 
wfihrend des Hubvorganges verringemder Neigung 
aufdem Boden abstflfet, mit einem Tragarm (32) 
weicrier im Bereich seines einen. hinteren Endes 
um erne zwischen oberem und unterem Standsau- 

fI!^ e ^ anSe0,dne,e erete Quwachse (34) 
schwenkbaran der Standsaule (10) angeled* und 
.m Bere.cn seines vorderen. freien Endes mit einem 
^l^T lh *T den Fahrzeug (43) ansetzbaren 
^staufnahmetopf (40) versehen ist, mit einer 
Qewndespindel (46). weiche mittels zweier WfcJer- 
lager (48. 50) einenseits im Bereich eines oberen 
Endabschnflts der Standsaule und andererseits im 
Abstand von der ersten Querachse (34) am Trag- 
arm (32) drehbar und jeweHs um eine zur ersten 
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so 3. 



Querachse parallele zwelte (52) bzw. dritte (42) 
Querachse scriwenkbar ge/agen ist. mit einer an 
der Gewindespindel angrerfenden Handkurbel (56) 
wcbei ernes der beiden Gewindespindel-Wideria- 
fler als Spindelmutter (48) ausgebildet und so der 
Tragarm 02) durch Drehen der Gewindespindel 
relatw zur Standsaule (10) um die erste Querachse 
(34) verschwenfcbar und aus einer unteren Aus- 
gangsstellung hochschwenkbar ist, sowie mit einer 
von der Standsaule (10) gehaltenen sowie dieser 
gegenuber beweglichen Zusatzstotze (60) zur Fest- 
legung der Neigung der Standsaule gegenflber 
dem Boden vor einer Belastung des Ustaufnahme- 
kopfs («) durch das anzuhebende Fahrzeug, 
woba ein im Bngriff miteinander befindnche Ver- 
zahnungen (72. 66) am standsaulenseitigen Ende 
des Tragarms (32) sowie an der Zusatzstotze (60) 
aufweisendes Getriebe (70. 64) zum Bewegen der 
Zusatzstotze relativ zur Standsaule in Abhangigkeit 
vom Schwenkwinkel des Tragarms (32) relativ zur 
Standsaule (10) vorgesehen ist, dadurch gekenn- 
zeiehnet, da6 die Zusatzstotze (60) an der Stand- 
saule in deren Langsrichtung verschiebbar 
gehalten ist und die Verzahnungen derart ausgebil- 
det sind, da8 sie sich Ober den gesamten mogli- 
chen Schwenkberelch des Tragarms (32) in Eingriff 
miteinander bsfihden. daB das untere Ende (60a) 
der Zusatzstotze auf den Boden (30) aufsetzbar 
Oder im Falls eines an der Standsaule um eine zur 
ersten Querachse parallele vierte Querachse (80) 
schwenkbar angebrachten AufsetzfuBes (18") zum 
gesteuerten Verschwenken des letzteren gegen 
diesen anlegbar ist und daB der Wagenheber ein- 
schlieBlich des Getriebes (70. 64) fOr die Zusatz- 
stotze (60) derart ausgebildet ist daB bei auf einen 
ebenen Boden aufgesetztem Wagenheber zu 
Beginn des Hubvorgangs und des damit einherge- 
nenden Aufrichtens der Standsaule die Zusatz- 
stotze und damit das Getriebe zumindest Im 
wesentlichan lastfrei werden. 

Wagenheber naeh Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Zusatzstotze (60) in ihrem unte- 
ren Endbereich derart abgewinkeft 1st daB beim 
Aufsetzen der geneigten Standsaule (10) auf einen 
ebenen Boden (30) das untere Ende (60a) der 
Zusatzstotze ungefahr senkrecht zum Boden ver- 
lauft. 

Wagenheber nach Anspruch 1 oder 2. dadurch 
gekennzefchnet daB am hinteren Tragarmende 
eine teHkrasWrmige Verzahnung (70) vorgesehen 
.!!. die Zusafest otee (60) eine sich in ihrer 
langsrichtung erstreckende Zahnreihe (64) auf- 
weist. 1 ' 

Wagenheber nach Anspruch 3. dadurch gekenn- 
zaehnet daB die Zahnreihe (64) der Zusatzstotze 
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5. Wagenheber nach Anspruch 3 Oder 4, dadurch 
gekemttachnet. daB der Tragarm ( 32 ) elnen unge- 

1 ^i*"" 06 " Querech nrtt mlt zwei Sertenwan- 5 
den (36) und einem Boden (38) aufwefet und daB 
die hnteren Endbereiche der Tragarmseitenwartde 
(36} nach hnrten Ober den Boden (38) hinausragen 
und rm jeweils einer teilkrefsfflmitgen Verzahnung 
(70) versehen sJnd. ffl 

6. Wagenheber nach einem Oder mahreren der vor- 
steheirten AnsprOche. dadurch gekennzeichnet, 
daB die Standsaule (10) einen ungefahr U-»rmi- 
gen Querschnitt mit zwei Sertenwfinden (12 14) ,s 
und einer ROckwand (16) besfet und daB die 
Zusatestotze (60) zwischen den SlandsaulenBei- 
tenwajiden (i 2 . u) und auf der Innenseite der 
Stendsaulenrflckwand (16) verechiebbar gefohrt 

ist. 

so 

7. Wagenheber nach den AnsprCchen 5 und 6 
dadurch gekennzeichnet, daS die Zusatestotze (60) 
ttr jede der beiden teilkreisfflrmigen Verzahnungen 

{7O)jewei1seina2ahrireihe(64)aijfweist.da0die ss 
beiden Zahnreihen im Querabstand vananander 
angeordnet sind und daB die ZusatzstOtze (60) zwi- 
schen ihren beiden Zahnreihen (64) werugstens 
*ne nach hinten vorspringende und sieh in Ungs- 
neMung der ZusatzstOtze erstreckende Rtope ao 
besitet, welche gegen die ROckwand (16) der 
Standsaule (10) anBegt 

8- Wagenheber nach einem oder mahreren der vor- 

^^TJ^ r ^! C , ha • dadurcn getennzetohnet. ss 
daS der AufsetefuB (18) als test mil der Standsaule 
(10) verbundener WppfuB ausgebildet ist dessen 
Unterseite von einer in der Seitenansicht konvex 
gestafteten Platte (20) gebfldet wird. 

9. Wagenheber nach Anspruch 8. dadurch gekenn- 
zachnet, daB die KippfuBplatte (20) an ihrer Unler- 

SSJTJ'^l beiden seHBche " ^nder 
jeweBs eine Ftahe von epHzen Vbrsprflngen tea) 

W ^lf Ch Jed9 R6ih9 ^en SarS « 
Bere,ch der WppfuBplatte (20) erstreckt welcher im 
zuge des Hubvorgangs auf dem Boden (30) abroUt. 

10. Wagenheber nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
n e nZT; * I 38 de K^Splatte (20) an ihrer » 
Urrtersate art pufferartiges GummJelement (HOT 
■JW*l .welches derart angeordnet ist daB es 

^^f 6 " Wagenhebers auf den Boden 
(30) auf letzterem auf Begt 

11. Wagenheber nach einem Oder mehreren der * 
Aru^rOche a - 10. dadurch gekennzeichnet. da8 
am WppfuB an ein Abheben der ZusatzstOtze (60) 



wn der StandsadenrOekwand (16) verhindemdes 
Niederhalteelement (78) vorgesehen i6t 

12. Wagenheber nach einem oder mehreren der vor- 
Btehenden Ansproche. dadurch gekennzeichnet 
daB die Standsaule (10) an ihrem unteren Ende 

J^^f Aufeete,uB eine DurcWrittsoffnung 
(62) fQr die ZusatzstOtze (60) aufwelst 

13. Wagenheber nach einem oder mehreren der vor- 
Stehenden AnsprOche. dadurch gekannzeichnet, 
daB sich die Zusatzstotze (60) in der unteren Aus- 
gangsstellung des Tragarmes hochstens bis auf 
das Niveau des hinteren Endbereichs des Aufsetz- 
fuBes (18. 18") herab erstreckt. 

14. Wagenheber rach den AnsprOchen 12 und 13 
dadurch gekennzeichnet, daB die Zusatzstotze (60) 
in der unteren Ausgangsstettung des IragarrriBS in 
der Durchtrittsdffnung (62) endet. 

15. Wagenheber nach einem oder mehreren der vor- 
stehenden AnsprQche. dadurch gekennzeichnet 
daB zumindest de Standsaule (10) und der Trag- 
arm (32) aus a'ner Lefchtmetelllegienrng bestehen. 

16. Wagenheber nach einem oder mehreren der vor- 
stehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet 
daB die Zusafestube (60) aus einem Stahlblech- 
strerfen gebildet ist 

Claims 

1. Vehicle jack with a standing column (io) which has 

at te bottom end a sell/ng-up foot (i 8) of such con- 
struction that the standing column is positionable at 
a different inclination on the ground (30) and is sup- 
ported on the ground via the setting-up foot at an 
inclination which decreases during the lifting opera- 
tion, with a supporting arm (32) which in the region 
of its one rear end Is articulated on the standing col- 
umn (10) for pivotal movement about a first trans- 
verse axis (34) arranged between the fop and the 
bottom ends of the standing column, and In the 
region of its front free end Is provided with a load- 
bearing head (40) for application to the vehicle (43) 
to be lifted, with a threaded spindle (46) which is 
mounted by means of two supports (48. 50), on the 
one hand, in the region of a top end section of the 
sending column, and, on the other hand, on the 
supporting arm (32) at a distance from the first 
transverse axis (34). for rotation and for pivotal 
movement about a second transverse axis [52) par- 
allel to the first transverse axis and about a third 
transverse axe (42) parallel to the fist transverse 
axs with a manual crank (56) engaging the 
threaded spindle, one of the two spindle supports 
being in the form of a spindle nut (48). and the eup- 
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P°rtr« am, (32) thus bang pfvotable about .he firs, 

an initial bottom posftion relative to the slanSnol!. 
umn (10) by turning the thread* sXl^h" 

^(I0)and movable relative thereto fordetermbr- 

64) comprising toothinas r» L 

with one anoiiSXSJ 5. en9a " mem » 
ci ~— w ,ne sending column end of the 
sMPporfcng aim (32) and on the auxiliary suddoS 

me standing column (10). chafaer«b«4 f „ J." B 

tion 4h^T* toothings are of such construe 

£n*o column for pivotal moverneTSS,, a ~ 

ywse axis, is positionable against the ^rJLZ. 
foot £ conned pf votal movLem 

S e *Z T"? 0 ' 1^ ^ *•« the gearing 
become at least substantially unloaded atthe 

smughtenmo-up of the standing cohlmn ^ eSuH,nfl 

3ff 
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4 SS^vsassa: 

* SS?^ - 

(36) and a bE ^ "J ^**» — walls 
reoionc ~* 4*,* ana m TOt the rear end 

reg-ons of the supporting arm side walls SJ 



^o^L'" ** * e ^ ^ ^ teeth « 
arranged in transversely spaced relation to one 
another, and In that the auxiliary support m 

wardly Wudjng rib extending in the longitudinal 
direction of the auxiliary support and 
gainst the rear wai, ^ 

8 ' Q ^ ja ^ aSde,ined in « several of the 

P«oJns I daims. characterized in that the seWg 

connected to the standing column (10) and th» 

ground (30) in the course of the lifting operation. 
10. Vehicle jack as defined in claim 8 or 9, character- 

awe a buffer-type rubber element MIDI whi^h fe 

wan (16) of the standing column 

rtrtfi J? cnaracteriz «J in that the bottom 
'Slot ILIS*" 8 ? ,Umn < 10 > wdtorthe seZT 

13. V^jackasdefinedihanyoneorsevera.ofthe 
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K^o^ f™** ^ that rn the inWal 

the iir^ acwnwaras at most as far as 
the l^l of the rear end regfon of tt, e settings ftS 

14. >JhWeja*asd6fir^inclairns 1 2an d 13 charac- 
terized <n that In the initial bottom^™ ^Sf; 
^PPOrtng arm. the ^liary s^^er^n 

ckims, characterized in that at least the 
standing column (10) and the supportrw arm 
consist of a light metal alloy. ^ arm (32) 

1& ^£1^^ ,rl ^ <™ <* several of the 
*<PP°rt (60) « formed from a strip of sheet steel 
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Revendlcatlons 20 

1 ' 2f^ U I^ icUeavec "necolonne(10)Qui ason 
«*&n.te inferieure. poss&ie un pied (! 8)^^ 

SSS3S5 a=S3 25 

dficrolt pendant le iSSST^? "*n«on qui 
bras porteur ran de ,eva 9 e - avec un 

-ec Ib^de pSJlit^S C0)0nn9 (10) 30 
transversal (34) eSL Si - f Bmier 3X8 

%><M. (46) qui est pci^'SS! 
ton. au moyen de deux pafiers opposes r2 ST 

£cmii rt wn^u sous forme cfXin 

ecrou (4?) de ftge fiietee et a/nsi, par suite de la 

axe transversal * r du premier so 

dA ( 4) 61 pivoter v «re I© haut a nartir 

dA sa position initial^ inf&teura ainJ«!L ^ 



ble al'ewr^TZK 66) ' tenant ensem- 
oie a I extrenvte du bras porteur (32) sftuee du cote 

Sn £5? T 5 qUe ** r W ^rnenSe 
SSiS* es L ma,ntenu «»t"i la colonne avec 

nale et que les dentures sort eoncues de facon* 
engrenerl^ne avec I'autre sur toSTia p f£ d e 

rattremrte inferieure (60a) de I'appui supplimen! 
^re peut se poser sur le sol (30)ou biTdWe 

sal Pour le prvotement commande de ce Died 
sawuyercomre ce so,, e, quale crie, ycolSsTe 

(eoTesTSnM POUr e 
tsgj. est concu de facon que, dans le cas d'un crfe 

pose sur un sol plan. au debut du processus J! 

lev^ge et de I'erectfon de la colorme qSSnpl 8 

anej i'appui supplementalre et donc^meSSTe 

sort au morns sensfclement exempts de cha^e 

2. ^P^vihiaueselon/arevendkafioni.caracte- 
nse par le fait que. dans sa zone d'extrij «St 
EE? ^ «W*nentata (BO) est wSfi dt 
. ^^'^de.ap<«edeteWo^(^o7f nt 1|! 

de l appui supplementalre sort a peu pres oriS 
perpendiculairement au sol. 9 

^ ^ qu '^ r ^mite arriere du bnS 
SrdToS^ r danfure f 70 )- ^ forma S 
tomZEZi P ° Ur ,aqUelle '^P" 1 «W'6memaire 
JO) presente una ranges de dents (64) 5 '6tendarrt 
selonsa direction tongitudinale. """oam 

nseparlefartque la rangeededents (64) defaMu^ 
^mentairepr^rrtedesderrtsmSots^"' 

& 2S^L V6h '?' e Se,0n la indication 3 ou 4 
f^actenee par le fait que le bras porteur 
seme une section apprc*m«lvement en forme de 

Si^ ^ ^ porteur ^Passant vera I'arriere au- 
data du fend (38) et sont chacune mmiesSuL 
denture en forme de cerde pamel (70)^ 

6. Cric pour vehicule selon une ou rDuRianrc w»- 
revendications prfcWBnte^i^^.^! 
que la cotanne (1 0 ) possede u?*!i££Z££ 
I ^^^^edeUavecdeux^roisISS: 
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8. 
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les 02. 14) et une parai arriere (16) el que rappui 
siJDrJemerriaira (60) est guide entre les parois bte- 
rales (12. 14) de la oolonne avec Iibert6 de coufis- 
sement sur la face interieure de la parol arrive (1 6) 
delacolonne. 

Cric pour vehicule selon la revendfcalfon 5 et 6 
caracterise par le fait que. pour chacune des deux 
dentures (70) en forme de cercle partlel, rappui 
supplemeiitaire (60) presente une rangee da dents 
(64), que les deux rangees de dents sort disposees 
a une certaine distance transvereale lime de rautre 
et que rappui supplemental (60) possede. entre 
see deux rangees de dents (64), au moire unener- 
vure qui same vers I'amere, s'etend selon la direc- 
tion longitudinale de I'appul supplemerrtaire et 
sappue contre ia parol arrlere (16) de la colonne 

Crio pour vehicule selon une ou plusieurs des 
re/endications precedentes, caracterise par le (aft 
que le pied (18) est concu sous forme de pied bas- 
culantquJ est soltdarise avec la colonne (10) etdont 
& face arrlere est formee dfcne plaque (20) de 
forme convexe en vue laterale. 

9. Crio pour vehicule selon la revindication 8. caracte- 
nse par le fait quia sa face inferieure. au voisinage 

t^T^JT deux bofds ,al6r ««. "a Pteque 
(20) du pied basculant presente une rangee de 
bossages pointus (28). cheque rangee s'6tandant 
sur toute la zone de la plaque (20) du pied bascu- 
ant qui. au cours du processus de levage. se deve- 
k3 PPa en routant sur le sol (30). 

10. Cric pour vehicule selon la revendication 8 ou 9 . 
<f****6 i par le fait que sur sa face inferieure, la i 
plaque (20) du pied basculant presente un element j 
de raoutahouc du type tampon (110) qui est dis- ! 
pose de facon a poser sur le sol (30) lorsque le crie «j 
syposa i 



861011 une « P ,usi eurs revendi- 
etfora e-10. caracterls6 par le fait que sur le pied 
basaHam est prevu un element de serrage (78) qui ^ 
ernpecne que rappui supplementaire (60) decolle 
de la parol arrlere (16) de la colonne. 

12. Cric pour vehicule selon une ou plusieurs des 
indications prec&dentes, caracterise par le fait so 
que la colonne (10) a son extreme arriere eVoule 
Pied presente une ouverture de passage (62) pour 
I appui supplementaire (60). 

13 " ?ll^Z: Vma i e *" lon urte ^ P"««eurs des ss 
revend.cat.ons precedentes, caracterise par le tart 
que. dans ia position initiate inferieure du brae Dor- 
tour, rappui supplementaire (60) s'etend au maxi- 



35] 



mum, vers la bus, Jusqu'au niveau de la zone 
d'extremite arrive du pied (18, 1 8"). 

14. Cric pour vShicule salon les revendications 12 et 
13, caracterise par le fart que, dans la position ini- 
tiate inferieure du bras porteur, rappui supplemen- 
tal (60) se termine dans I'ouverture de passage 

15. Cric pour vehicule selon une ou plusieurs des 
revendications prec&dentes, caracterise par le fait 
qu'au moins la colonne (10) et le bras porteur (32) 
sont constitues d'un alliage de metai I6ger. 

16. Cric pour vehicule selon une ou plusieurs des 
revendications pr6c6dentes, caracterise par fe fait 
que rappui supplementaire (60) est forme a partir 
tfune bande de tole d'acier. 
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